'“‘""”Vééﬁti atjarok biztonsaganak
fejlesztési lehetoségei

Dr. Lanyi Péter MAUT projekt felelés
lanyl.peter@nfm.gov.hu
Gabor MikIGs KTI témafelelss

gabor.miklos@Kkti.hu
Pécs, 2014. majus 29.



mailto:lanyi.peter@nfm.gov.hu
mailto:lanyi.peter@nfm.gov.hu
mailto:lanyi.peter@nfm.gov.hu
mailto:gabor.miklos@kti.hu
mailto:gabor.miklos@kti.hu
mailto:gabor.miklos@kti.hu

R UTUGY T
o G{h 4’34&

o AUT ET‘-sJ,_:.U15 orszag ertekelese 1996 2000 evek f

n 330 halaleset torténik. Kozutakon 40.000 halnak meg. Csokken.
jaré nem kiiléndsen veszélyes pont az Gthalézaton.

. 3-4 Baleseti statisztikak fejlesztésre szorulnak (vasuti adatok, nemzetkdzi
elérhet6ség, baleseti minta novelése)

« 5.A szintbeni atjardk tipusat egyseégesiteni kell, tovabbi vizsgalatok el6tt.
6. Sok sulyos balesetet kovetben biztonsagi felulvizsgalat és intézkedés kell.
 7.Biztonsagi felulvizsgalat rendszeres és szisztematikus helyszini ellen6rzést jelent.

« 8. Veszélyesséqi rangsor adatai : kozut forgalmi terhelése, vonat sebesséq, atjaro
kialakitasa , szomszédos csomoponttol vald tavolsaqg.

« 9. Baleseti jelentésben az uthasznalati szokasokrdl is info kell.

« 10.Kozuti és vasuti baleseti adatbankot kozeliteni kell egymashoz.
« 12. Atjarok feliigyelete, monitoringozasa hosszutavu cél.

» 13.Figyelemfelhivé kampanyok hasznossaga fokozhato.

« 14. Katasztréfalis balesetek kommunikacidjat korlatozni kell.

.« 15.Utatjarék szama csokkenthetd hosszu tavon.
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et <munKacsoport temai (2014-ben indulo)
Szintbeni atjarokban tortéent balesetek (gazdasagi)
koltsegel

Az atjarok biztonsagi kovetelmeényei (teljesitmeny)
Legjobb gyakorlatok (best practices) osszegydujtése,
értekelese, oktatast is beleértve

A hatalyos nemzeti szabalyozasok es/vagy jogi
megallapodasok
A technoldgia és technologiai megoldasok fejlesztese

Emberi tényezOk negativ hatasainak azonositasa
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Hazai helyzet Vasutl atjarok/utatjarok

’ Vasuthaldzat hossza: 7718 km
Atlagosan 1,3 km-enkent talalhato vasuti atjaro

Az utatjarok szamanak és a biztositas modjanak valtozasa
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A vasuti atjarok szamanak megosziasa a MAV es a GYSEV
vonalhalozatan a halézati elemek és az atjarék biztositasa
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| Vasti és kozuti jarmivek iitkozései utatjiaroban 1990 —
2013 kozott a biztositasi mod szerinti bontasban
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Vasutl és kozuti jarmlivek litkb6zései utatjiaroban 2004 —
- 2013 kozott a kozuti
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sag noveles nagy baleseteket kovetoen
. FenY‘es felsorompo program

» Kozuti sebessegkorlatozas atjarokban

« Uthalozatfejlesztéssel-kiilon szintlivé alakitas
* Emelt sebességl szakaszokon - biztonsag

» KOZOP: program szerii biztonsag-fejlesztés
» VVasutvonalak rekonstrukcioja...

« Komplex szemlélet (vasut/kozut,
jarmd/gyalogos,szabalyozas/intézkedeés,
fejlesztés/oktatas...) 9122



N Vasutl kozlekedeésbiztonsagi projektcsomagok

2015-ig (KOZOP)
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tanulményterv és megvalosithatésagi tanulmany a legkritikusabbnak itélt 20

lllll

Az engedelyezesi terv 12 vasuti atjaro atépitésere
Kedvezbtlen geometriaju utatjarok, amelyek nem érintettek a vonali
fejlesztésekben és Kkritikus baleseti forréstjelentenek

lllll

geometriat, amelynél a csatlakozo ut szilard burkolatu.

A vizsgalat a szintbeli keresztez6déseket kulonb6z6 prioritasi fokozatba
sorolta. 10/22



» fénysorompok kiegészitése félsorompaoval (10 db u; berendezés
telepitése, 105 db félsorompo hajtomda telepitése),
« fénysorompok izzos optikainak kicserélése LED-es optikara (57
beépités vagy voros optikak cseréje)
» 18 helyszinen a kozuti burkolat javitasa és a jelzés felujitasa
* Vvonatérzékeles korszerdsitése

— a sorompo mukodtetese sinaramkor helyett tengelyszamlaloval, vagy
induktiv hurokkal (53 sorompoban)

« V-tanu rendszer kiepitese

— A vasuti atjaro korzetének kameras megfigyelése (99 helyszin)
telepitett jarmiidiagnosztikai €s monitoring berendezések
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"f.;iz"f:e.;.-aflzie}, szt ‘sek 24 helyszinen:
« Utatjard biztositoberendezésekben az izzos optikak
csereje LED optikakra;
- Utatjard biztositoberendezések kiegészitése fél Uttestet
elzar6 csaporuddal;
« Csaporud rongalasok rogzitésere szolgalo terfigyeld
kamerarendszer telepitese

A ll. utemben tovabbi 84 kozut-vasut szintben torteno
keresztezésenek helyszinén kerul sor kozlekedés-
biztonsagi fejlesztésekre.
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Vasuti utatjarok biztonsagi vizsgalata a burgenlandi és
nyugat-magyarorszagi hataron atnyulé vasutvonalakon

2012 szeptemberétdl — 2014 aprilisaig (20 honap)
Projektpartnerek:

Kuratorium fur Verkehrssicherheit, GySEV,Széchenyi Istvan Egyetem
Stratéqgiai partnerek:

« Burgenlandi Tartomanyi Kormany Hivatala , Osztrak Szovetsegi Vasutak
(OBB) , Magyar rendérhatosag, Magyar kdzlekedési hatosag

L __.wa~" SiEBaBWe

llllll

a kozlekedeésbiztonsag novelése az osztak-magyar hatartérseg vasuti
atjaroiban
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SieBabWe - reszceélok

A ket or .ég\:e_ltéré vor;atkozé jogrendszerének feltarasa (jelzésképek
- elterd jelentese)

« A szubjektiv biztonsagérzet novelése a hatar menti térségben

« A lakossag szemléletformalasa

« Kikérdezés, irasban és interjuk formajaban

« Plakatok és a szoroanyagok kidolgozasa, keszitese és terjesztése

« Oktatasi segédanyag és tematika iskolak részére

« Biztonsagi vizsgalatok (23 magyarorszagi és 5 ausztriai atjaro vizsgalata)

« Baleseti elemzeés,

. Atjarok adatlapja

* |Intézkedeskatalogus

« Felyjitasi koncepciok

« Kozlekedesi szakemberekbdl €s a hatésagok képviseldibdl allo, hataron

atnyulé munkacsoport letrehozasa
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- A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium - a Magyar Uttgyi Tarsasag (MAUT) mint

Kedvezményezett utjan a KOZOP keretében - projektet (KOZOP-2.5.0-09-11-
2012-0009) inditott a kozut-vasut szintbeni keresztezédések targykorben.

CIME:

lllll
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mozgaskorlatozottak szamara kenyelmes miszaki

kialakitasa) (1) szecHENvITERV

A projekt az Eurdpai Unio
tamogatasaval valosul meg.




szukséges vizsgalatok elvegzeése

* Mintatervek kidolgozasa-kozbeszerzes alatt

az egyseges tervezesi, hatdésagi engedélyezesi gyakorlatot elésegit6
mintapéldak, mintatervek kidolgozasa

« Javaslat jogszabalyok eés mlszaki elGirasok
modositasara-MAUT bizottsag, hatarido: 2015

a jelenlegi jogi- és milszaki szabalyozas modositasara vonatkozo javaslat
elkészitése
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). MAUT-KOZOP projekt _

kt részét képez6 el6készité kutatdsi munka 5 f6
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tapasztalatairdl irodalom tanulmany keszitése,

- hazai vasuti atjarék miszaki értékelése és tovabbfejlesztési javaslat
készitése,

- veszelyesseégi rangsor uj modszertananak elkészitése,

- vasuti atjarokra vonatkozo jogszabalyok e€s miszaki elGirasok
korszerdsitése vonatkozo javaslatok elkészitése.
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- MAUT-KOZOP projekt

m _:dlk fejezet a ,hazai vasdudti atjarok miiszaki értékelése és
3sztési javaslat készitése” kidolgozasa van folyamatban:

a)10 atjaréban helyszini vizsgalatokkal kell értékelni a
mozgaskorlatozottak, a gyalogosok és a keréekparforgalom
szabalyozasat szolgald eszkozokre vonatkozo elbirasok
megfeleldségét,

b)10 olyan (a MAV-val egyeztetett) atjaré miszaki kialakitasat kell vizsgalni
és baleseteit értékelni, ahol alacsony has-magassagu jarmiivek
fennakadasa tortént,

c)modszertani javaslatot kell késziteni az utatjarok ralatasi haromszoége
tertletének meghatarozasara,

d)az elmult 15 évben a vasuti atjarokban végzett biztonsagnévelo
beavatkozasokat 0ssze kell gydjteni és azok biztonsagra gyakorolt
hatasat kell értékelni.
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MAUT-KOZOP PROJEKT
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Vizsgalati szempontok:
*NKH, Magyar Kozut ajanlasok,
*15-20 sorompdzaras megfigyelése a jelentds forgalmu idészakokban,
tobbféle biztositasi mdédu és helyszini kialakitasu atjard kerult be a
megvizsgalando atjarok korébe

Fontosabb tapasztalatok:

a kozuti jarmivek esetén minimalis a szabalyszegés;

a gyalogosok jelent6s része atmegy a tilos jelzés ellenére a vonat érkezése
elétt, még tobben a vonat elhaladasa utan, de még a tilosban;

minél hosszabb az el6zarasi idd, annal nagyobb a tilos jelzés ellenére valo
behaladas;

minél kevésbé ,becsatornazott” az atjard, annal gyakoribb a gyalogosok
szabalyserto, es veszeélyes athaladasa;

a labirintkorlatot ahol lehet, kikerulik a gyalogosok és a kerékparosok;

torekedni kell a gyalogos- és kerékparos forgalom kovetkezetes és teljes
egészeben kiépitett atvezetésére.

VV V YV VYV
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Encs

Az atjaroban megszakitott
gyalog- és kerekparuton
szinte mindenki kikeruli a
labirintkorlatot




| RErEses €ZZel BOOoJIE |

Vil 4400 Nyiregyhaza, Magyarorszag — hozzavetoleges cim

Utcakep - jan. 2012

o

Nyiregyhaza (38-as kozut, 100-as vasutvonal)

A kelléen nem ,csatornazott” atjaroban kikerulik a labirintkorlatot a

) ot 21/22
gyalogosok és a kerékparosok



Pusztaszabolcs

A kerékparosok a sorompot megkerulve, az elsodras veszélyes teruleten vérakog@(
a vonat elhaladasara



M AU‘{" MAUT KOZOP PROJEKT
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Budapest-Soroksar, Hosok tere
A HEV-rél leszallé gyalogosok mind athaladnak az indulasra varé szerelvény elogﬁ2
tilos jelzés ellenére, de a 2*3 savos féuton mindenki megvarja a szabad jelzést.




Gyalogos

Kerékpar

Gépjarmd

Szabdlyosan athaladt, %

M Tilos jelzés elején (vonat el6tt) athaladt,

%

Tilos jelzés végén (vonat utan) athaladt,

%

Eger, Sas utca
Az atjaroban
mindkét iranyban
athalado forgalom
megoszlasa

Az atjaro kialakitasa
rendezetlen, a
vasutallomas
peronjarol
kitaposott
gyalogosvény vezet
biztositatlanul az
atjardba; tul hosszu
elézarasi ido !l
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) MAUT-KOZOP PROJEKT

t 15:évben a vasuti atjarokban végzett biztonsagnoveld beavatkozasok és
~ A\ biztonsagra gyakorolt hatasuk értékelése

B 2 L e —
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(el % o *

. 1999-2009 kozotti adatok alltak rendelkezésre,
2010-2013 kozott csak reszlegesen;

* 742 beavatkozas tortent, ebbdl:
— 38 atjaré megszilnt, 3 uj atjaro letesult,
— 343 atjaro kapott fél-csaporudat (47 %),
— 109 atjaro kapott teljes vagy reszleges LED-optikat,
— 4 V-tanu berendezés kerult felszerelésre;

« Tovabbi 500 beavatkozas adatai varnak
feldolgozasra



A magyar vasuthalézat atjaréin 1999-2013 k6zott elvégzett biztonsag néveld beavatkozasok
évenkénti szama
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*2010-2013 kdzotti években a MAV-adatok nem szerepelnek



'_v'a\vasﬁti atjarékban végzett biztonsagnovel6 beavatkozasok és
~biztonsagra gyakorolt hatasuk ertékelése

Biztositas médja A tipusnak megfelel6
tipus a beavatkozas elott a beavatkozas utan beavatko(zda;)o k szama
1. Biztositas nélkiili vagy | fénysorompo (41-44-es kod) 43
STOP tflblaval védett (61- (31-34-cs kéddal egyiitt
62-es kod)
52)
2. Helybol  kezelt teljes | fénysorompd vagy
soromp¢ (51-52-es kod) fény+félsorompo (31-34. ill. 41- 41
44-es kod)
3. Fénysoromp6  (41-44-es | Fény+félsorompo (31-34-es kod)
. 343
kod)
4. Fény vagy | Fény vagy fény+ félsorompo (31-
fény+félsorompo (31-34. | 34. ill. 41-44-es kod) ismétld 12
ill. 41-44-es kod) jelzdvel kiegészitve
5. Fény vagy | Fény vagy fény+ félsorompo (31-
fény+félsorompo (31-34. | 34. ill. 41-44-es koéd) LED-es 109

ill. 41-44-es kod)

optikara cseréléssel
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Pem——

Csaporud felszerelés hatasa a vasuti atjarékban (1999-2013)
90
80
70
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o 50
Q@
k5 40
30
20
10 _i
0- | .
1999 |2000 [2001 |2002 [2003 {2004 (2005 [2006 [2007 (2008 [2009 |2010 |2011 {2013
B Balesetek szama el6tte 17 | 72 | 72 | 22 | 67 | 22 |30 | 7 9 0| 0| oO
O Balesetek szama utana 10 | 19 | 22 7 22 5 3 0 1 2 1 0 0 0
Vizsgalt atjarok szama 7 |46 | 48 |36 | 78 |19 |33 | 6 |11 |25 |18 | 4 | 4 | 8
Vizsgalt évek szama el6tte/utana | 13 | 13 | 12 | 11 | 10 9 8 7 6 5 4 3 2 0
év
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baleset

4
3,5
3
25
2
15
1 .
0,5 -
0 -
2003 | 2004 | 2006 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013
Vizsgalt atjarok szama 1 3 4 2 3 23 46 3 24
B Balesetek szama el6tte 1 3 1 2 2 0 1 0
@ Balesetek szama utana 2 1 2 0 1 2 0 0
Vizsgalt évek szama el6tte/utana 8 7 6 4 4 2 1 0




baleset

Biztositatlan atjarobol fény vagy fény+félsorompoval felszerelt atjarokka
valoé atépités

20
15 Nem értékelhet6 a hatas a
kevés baleset miatt
10
5
1 2 1 2 4 6 3 1 7 17 8
1999 | 2000 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
O Balesetek szama el6tte 2 0 3 1 1 0 0 0 0 0 0
W Balesetek szama utana 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Vizsgalt évek szama el6tte/utana 5 4 3 2 1 0 0 0 0 0 0
Vizsgalt atjarok szama 1 2 1 2 4 6 3 1 7 17 8




. Ké')vetkeztések:

— Erdemi hatasa a fél-csaporud felszerelésnek
volt (13 ev elbtte-utana) vizsgalat;

— Kezd ,kimerulni” a balesetcsokkentd hatasa;

— A legveszélyesebb helyekre kerultek
telepitesre a csaporudak;

— A LED-es optika balesetcsokkento hatasa
nem mutathato ki;

— A tovabbi beavatkozasi tipusok nem
értekelhetbek (alacsony darabszam).



) MAUTKOZOP PROJEKT
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« Tovabbi vizsgalati lehetoseégek:

« Kontroll csoportkent megvizsgalhato a beavatkozas el6tti
biztositasi mod kategoriaknak megfeleld azon atjarok
csoportja is, ahol nem tortent fejlesztés;

A KRESZ-moddositasok hatasa megvizsgalhato azon
atjarok csoportjaban, ahol a vizsgalt idoszakban nem
tortent beavatkozas

— (lakott teruleten kivuli utakon az engedélyezett sebesseg 80
km/orarol 90 km/6rara emelése (2001);

lllll

km/6rara (2003),
— ill. ezen korlatozas megszuntetésének hatasa.

« V-Tanu rendszer telepitésenek hatasa (99 db kerul
telepitésre), azonnal nem vizsgalhato



Osszegzés

i, —

« Biztonsagi szemlélet elStérbe keriilt

« Serulekeny uthasznalokra nagyobb figyelem

« Egyuttmikodes fejlodik

» Eddigi beavatkozasok értékelése

« Jogi/mulszaki szabalyok felulvizsgalata

* Vasut rekonstrukcio lehet6seget ad fejlesztesre
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